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Trafikverket
Infrastrukturminister Tomas Eneroth

Yttrande om Regeringsuppdrag angdende nya stambanor fér hoghastighetstag — underlag infor
hearing november 2020 (TRV 2020/85985)

I juni 2020 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att utreda nya stambanor utifran en
kostnadsram pa 205 mdkr, uppdraget ska slutredovisas 28 februari 2021. Den 2 november bjod
Trafikverket in regioner och kommuner i sédra Sverige till hearingar med syftet att delge kunskap
om utredningsuppdraget samt att ge mojlighet att framféra synpunkter. Som underlag till
hearingen presenterade Trafikverket ett PM ”Regeringsuppdrag angaende nya stambanor for
héghastighetstag — underlag infor hearingar november 2020, TRV 2020/85985”. Trafikverket gav
vid hearingen mojlighet att inkomma med skriftliga yttranden till den 30 november, vilket
Regionsamverkan Sydsverige harmed gor.

Overgripande synpunkter

Regionsamverkan Sydsverige ar positiva till byggandet av nya stambanor och delar malbilden att
dessa ska kunna forverkligas sa snabbt som majligt. Vi ser behov och nytta av att en ny stambana
byggs, da dagens hoga belastning pa jarnvagsnatet resulterat i kapacitetsbrist och hég sarbarhet,
och att utbyggnaden finansieras utanfor ramarna fér den nationella planen. For att projektet ska
na sin fulla potential ar det viktigt att projektets dndamal ligger fast over tiden. Nya stambanor
ska planeras som ett sammanhallet system — det ar viktigt att hela systemet utformas pa ett
likartat satt och att alla etapper fardigstalls snarast moijligt.

Ur ett sydsvenskt perspektiv anser vi att det alternativ som arbetades fram och 6verenskoms
inom ramen for Sverigeférhandlingen det som ger storst nyttor och fortsatt géaller. De
utredningsalternativ som tagits fram inom detta regeringsuppdrag anser vi ger farre positiva
samhallseffekter och ar avsteg fran ingangna avtal, vilket maste belysas i slutredovisningen av
uppdraget.

Regionsamverkan Sydsverige anser inte att vagen till att minska investeringskostnaderna ar
besparingar genom dndrad systemutformning och da pa bekostnad av uteblivna samhallsnyttor
och 6kade framtida underhallskostnader. Kostnadsfragan borde i stillet adresseras genom
nytankande och innovationer inom konstruktion och byggande av de nya banorna.

Systemutformning

Samtliga tre utredningsalternativ varnar mojligheten till andpunktsresande inom systemet. For
resande mellan de olika stationsorterna daremellan innebar samtliga utredningsalternativ olika
grader av hinder utifran ett resenérsperspektiv jamfort med Sverigeférhandlingen och
jamforelsealternativet (JA). Regionsamverkan Sydsverige vill se att en ny stambana pa ett
tydligare satt kan bidra till ett sammanknutet Sverige och ge nyttor till hela Sverige.
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Aven om det givna uppdraget till Trafikverket handlar om att beskriva ett system utifran en
kostnadsram pa 205 Mdkr &r det viktigt att beskriva merkostnader i andra delar av systemet for
olika utredningsalternativ och inte bara kostnaden for de nya stambanorna. Det férstarks
ytterligare genom forslagen att lagga stationerna i externa lagen utanfor respektive ort, vilket
innebar att stora kostnader valtras 6ver till kommuner och regioner. Framforallt da ett stort
behov av ny infrastruktur uppstar, vilket inte har belysts i Trafikverkets utredningsalternativ.

En utbyggnad av nya stambanor som inte medger nagon regional tagtrafik pa banan och darmed
inte nagon kapacitetsokning for annat an den langvaga hoghastighetstagstrafiken kan inte
Regionsamverkan Sydsverige stélla sig bakom. Nya stambanor maste medge trafik med
regionaltag for att uppna den effekt som efterstrdvas i systemet och mota den resandeutveckling
som forvantas. Utan regional tagtrafik pa de nya stambanorna uppnas varken mal om utvidgade
funktionella arbetsmarknadsregioner eller malet att minska CO, utslappen genom att fa upp mer
gods pa jarnvag. Det innebar dven att ytterligare investeringar i befintlig S6dra stambana behover
goras for att mojliggora trafik med snabba storregionala tag, regionala tag samt lokala pendeltag
och tillkommande godstrafik.

Stationslagen

Nya stationer ska planeras utifran ett samhallsbyggnadsperspektiv — stationernas planering ska
mojliggora ett 6kat byggande och stimulera till utveckling, inte planeras dar det ar
jarnvagstekniskt enklast och billigast. Centrala stationsldgen ger forutsattningar for en bra
koppling mellan region- och lokaltagstrafik till den nationella trafiken pa nya stambanan. Detta
starker forutsattningarna till stadsutveckling runt stationerna samt att dessa utvecklas som
knutpunkter och kollektivtrafiknoder i systemet. Centrala stationslagen stodjer regional utveckling
(stadsutveckling, arbetsmarknadsforstoring, bostadsbyggande, jamstalldhet och sa vidare) och
skapar forutsattningar for ett sammanhallet trafiksystem och ett hallbart resande. Centrala
stationslagen ar en grund for 6kat kollektivtrafikresande och en férutsattning for att uppna dessa
mal.

Med perifera och externa stationslagen gar dagens centrala stationslagen samlade funktion som
knutpunkter mellan nationell, regional och lokal trafik férlorade. De ar ytterst viktiga bytes- och
malpunkter for buss, lokal- och regiontagstrafiken och skapa regional och lokal tillgdnglighet.
Effekterna for de regionalt resande ur ett “hela resan perspektiv” ar tungt vagande for
regiontagens trafikeringsupplagg. Ur trafikeringsperspektiv sa ger perifera och externa
stationslagen inte forutsattningar for ett sammanhallet tagsystem och ett hallbart resande.

Stationer i perifera/externa lagen valtrar over kostnader inom nationella planen i form av
atgarder pa bibanor for att fa till funktionella trafikupplagg for att mata den nationella trafiken,
och till kommuner och regioner for infrastruktur och matningstrafik. Besparingar i
investeringskostnader for att bygga externa stationsldgen ats upp av andra offentliga utgifter som
kravs for att bygga nya kollektivtrafiklésningar och vagar for att koppla ihop och sékra
tillgangligheten till tagtrafiksystemet.

Trafikering

| utredningar om nya stambanor har forutsattningarna varit att dessa ska trafikeras med
hoghastighetstag och snabba regionaltag. For Sydsveriges del handlar det om trafikering av
banorna med nésta generations Oresundstag, en nyanskaffning av tagfordon pa éver 10 mdkr
som ska trafikera jarnvagssystemet i 30 ar framover. For att kunna goéra stora investeringar i nya
tagfordon behover férutsattningarna for att fa trafikera banorna vara forutsagbara och
langsiktiga. | pagaende strategiska utredningar som ska ligga till grund for framtida nyanskaffning
av fordon for regiontagstrafik har bland annat kostnad och tekniska krav analyserats. Dessa visar
pa stora skillnader mellan fordon for hastighet 250 och 200 km/t. Skillnaderna ligger i saval
kostnader som resenarskapacitet och fordonskonfiguration. En slutsats som dragits ar att
anskaffning av tagfordon med hastighet 250 km/t inte bedoms vara klart motiverat utifran de
marginella nyttor som en hogre hastighet pa en liten del av jarnvagssystemet ger.
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Regionsamverkan Sydsverige ser det ddrmed som angelaget att Trafikverket utreder
konsekvenserna av samtrafikering mellan héghastighetstag och regionaltag i 200 km/h, for att
kunna svara pa om dessa kommer att tillatas trafikera delstrackor pa den nya stambanan.

Slutord

Som utgangspunkt for planering och utbyggnad av nya stambanor anser vi att:

* de nya stambanorna byggs ut sa snabbt som majligt da de stora nyttorna erhalls forst nar
hela systemet ar i funktion.

* utbyggnaden av nya stambanor finansieras utanfér ramarna for den nationella planen och
paborjas utifran storstaderna, dar kapacitetsbristerna ar storst redan idag.

* de nya stambanornas utbyggnad sker samtidigt med forbattringar av de anslutande banorna
for att 6ka nationell och regional tillganglighet inom en storre geografi.

* de behover angéra centralt i orter for att fa till ett sammanhallet trafiksystem samt bidra till
regional utveckling.

* de nya stambanorna ska langsiktigt och forutsagbart kunna trafikeras med snabba
regionaltag.

Vi &r manga, saval offentliga som privata aktérer som satsat mycket resurser kopplat till nya
stambanor da dessa ar ett verktyg for tillvaxt och utveckling i Sverige. Regionerna inom
Regionsamverkan Sydsverige ser framfor sig fortsatt stora satsningar pa utdkad regional och lokal
tagtrafik i syfte att uppna gemensamma mal kring samhallsutveckling, hallbara transporter och
klimatanpassning.
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Sven Sunesson
Ordférande utskottet for infrastruktur och kollektivtrafik
Regionsamverkan Sydsverige
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