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Trafikverket har skickat en skrivelse till regionerna daterad 2020-07-02 avseende samrad kring
underlag for inriktningsplanering. | enlighet med direktivet ska Trafikverket utforma
inriktningsunderlaget efter samrad med regionerna i rolien som ldnsplaneupprattare och med ansvar
for regional utveckling. Som ett komplement till de underlag som skickas in fran respektive region vill
Regionsamverkan Sydsverige bidra arbetet genom att delge denna skrivelse och relevant underlag till
Trafikverket. Vi ser aven fram emot en forisatt dialog kring utvecklingen av infrastrukturen i
Sydsverige och transportsystemet under den planeringsprocess som nu pabdrjats.

Inledningsvis vill vi lyfta nagra viktiga saker som vi anser ska tas upp i Trafikverkets
inriktningsunderlag till regeringen.

¢ (Oka ramarna till linsplanerna
Anslagen till Idnsplanerna varit mer eller mindre ofdréndrade under lang tid samtidigt som

anslagen till nationell plan har dkat kraftigt. Samtidigt finns omfattande brister och behov av
atgarder pa det vdgnat och inom de atgardsomraden som ska finansieras genom lansplanerna,
vilka behbver dtgardas om de transportpolitiska malen ska kunna uppnas. Dessutom har
investeringskostnaderna 6kat delvis beroende p3 att ett livscykelperspektiv fér objekten har
tilldmpas. Detta gor att de regionala planerna tar en storre investeringskostnad for att minska
drift och underhallskostnaden, en kostnad som gynnar en verksamhet som finansieras av anslag
till den nationella planen. Detta gor att kostnader skjuts fran den nationella till de regionala
planerna. Aven transparensen hur medlen férdelas mellan de olika regionernas lansplaner maste
bli tydligare.

® H&j gransen for namngivna investeringar i lansplanerna
Kostnadsokningen for atgérder har under de senaste planperioderna varit mycket stor och inte
dampats av okad produktivitet inom infrastrukturbyggande. Dagens beloppsgrans pa 25 miljoner
for namngivna investeringar har varit oférandrad sedan en |ang tid tillbaka och innebér nu att
Fven manga mindre atgarder dverstiger angiven niva. En hojd beloppsgrans beddms dnskvard for
att underlatta och forenkla saval planupprittande som genomférandet av lansplanerna.
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e Mbjliggdr anvdndning av steg 1- och steg 2-3tgérder | de regionala planerna
| dagslaget ligger ansvaret for att genomfora fyrstegsprincipens steg 1- och 2-atgarder framférallt
hos kommuner, regioner och privata aktorer, utan majtighet till finansiering fran
infrastrukturplanerna. Att kunna genomféra steg 1 och 2-atgdrder inom transportsystemet

finansierade genom lanstransportplanerna ger dkade forutsattningar for att verka enligt tankarna

bakom infdrandet av fyrstegsprincipen.

¢ Aterinfér statshidrag till sparfordon
Fére 2012 kunde 50 % statlig medfinansiering fas for sparfordon, men den méjligheten finns inte

langre med nuvarande regelverk. Detta har inneburit en &verflyttning av kostnader till regionerna

vilket inte forbattrat forutsaitningarna for att vi ska kunna bidra i omstéliningen till ett hallbart
resande,

o Madjliggor statsbidrag till depder och laddinfrastruktur
Dagens regelverk medger inte att viktig infrastruktur for kollektivtrafiken, som depaer och

laddstationer, lyfts in i nationell och regional infrastrukturplan eller stadsmiljoavtal. Den ékade
takten i satsningar pa stadsmiljd och kollektivtrafik, som sker delvis parallellt med den gangse
planeringsprocessen, innebdr att krav stalls pd atgarder inom kollektivtrafiken och att kostnaden
for dessa faller pa regionerna. Regionerna och deras kollektivtrafikforvaltningar har dock ingen
madjlighet att s6ka bidrag for investeringar kopplat till genomforandet av stadsmiljdavtalen. Att
utesluta delar av kollektivtrafiksystemet for medfinansiering, sdsom depdanlaggningar, har
inbromsande effekter pa utvecklingen mot ett hallbart resande. Elektrifiering av kollektivtrafiken
och utdkad trafik stéller dven storre krav pa depaanl3ggningarna. En dnskad utveckling mot
elektrifiering av kollektivtrafiken kraver sdledes parallellt dven atgarder i depaerna. | syfte att
mota de avtal som tecknas och de behov som inférande av férbattrad koliektivtrafik innebir,
behéver berdrda férordningar kompletteras s3 att statlig medfinansiering av offentligt agda och
konkurrensneutrala depder samt laddinfrastruktur for eldrift mojliggoras.

Regionsamverkan Sydsveriges underlag

| nedan listas de underlag som tagits fram inom samarbetet i Regionsamverkan Sydsverige. Det ar
dels politiskt beslutade inriktningsdokument och dels kunskapsunderlag som vi ser &r relevanta for
Trafikverkets arbete med att ta fram inriktningsunderlag och i ndsta skede férslag till nationell plan
for transportsystemet. For de dokument som finns att ladda ner fran Regionsamverkan Sydsveriges
hemsida anges sékvagen till dokumenten och dvriga underlagen bifogas denna skrivelse.

Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige, Positionspapper Infrastruktur och Transport (2016)
Positionspapperet ar antaget av de sex regionerha samt beslutat av styrelsen for Regionsamverkan

Sydsverige. Det anger Sydsveriges gemensamma prioriteringar i utveckling av transportsystemet som

dr; interregional tillgénglighet, sammanknutet Sydsverige samt konkurrensmassiga och hallbara

godstransporter. Positionspapperet ar grund for vidare konkretiseringar i prioriteringar. En revidering

av positionspapperet pagar och detta forvantas beslutas i styrelsen under december 2020. |
revideringen foérvantas de tre prioriteringarna ligga fast och andringar gors framst i texter och
stallningstaganden inom respektive prioritering.

https://regionsamverkan.se/wp-content/unloads/2018/09/Positionspapper-Sydsveriges-
infrastruktur.pdf
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Kollektivtrafik fér ett enat Sydsverige, Positionspapper kollektivtrafik (2019)

Detta positionspapper antaget av de sex regionerna samt beslutat av styrelsen fér Regionsamverkan
Sydsverige och beskriver malbilden fér den regiongransdverskridande kollektivtrafiken vid 2040. Det
lagger fast gemensamma stéllningstaganden kring utvecklingen av trafiken utifran de tre
perspektiven; resendren, trafikeringen samt samhallet. Det ar beslutat att en handlingsplan for
kollektivtrafiken baserad pa positionspapperet ska tas fram, se vidare nedan.

https://regionsamverkan.se/wp-content/uploads/2019/07/Positionspapper-kollektivtrafik-2019-07-
11.pdf

Systemanalys f&r Sydsverige (2020)

Som underlag for infrastrukturplaneringen inom sédra Sverige har en systemanalys tagits fram.
Denna dr en uppdatering av den systemanalys for Sydsverige som togs fram 2015/2016 infor
féregaende planeringsomgang. Detta ar en konsultrapport framtagen av Ramboll pé uppdrag av
Arbetsgruppen infrastruktur och har inte hehandlats politiskt.

Sydsvensk kapacitetsanalys samt Stationers kapacitet 2030 (2018/2019)

Kapacitetsanalysen har gjorts for jirnvagssystemet och beskriver kapacitetsutnytijandet pa banornai
sodra Sverige vid 2030. Utgangspunkten ar den tagtrafik som regionerna anger i TFP och
tagstrategier att man behdver kdra for att uppna mal fér resandeutvecklingen och att de atgarder
som ligger for genomfdrande i géllande nationell plan dr genomférda. Kapacitetsanalysen har
kompletterats med en analys av kapacitetsutnyttjandet pa stationerna i sédra Sverige utifran samma
forutsattningar. Detta dr konsultrapporter framtagna av SWECQ pa uppdrag av Arbetsgruppen
infrastruktur och har inte behandlats politiskt.

Godstransporter — Sydsvenskt kunskapsunderlag (2019) samt Samgodsanalyser fér Sydsverige
{2019)

Studien ar en kunskapssammananstéllning och omfattar 6versiktlig och relevant kunskap avseende
infrastruktur och godstransparter inom, genom respektive till och fran Sydsverige.
Kunskapssammananstélining omfattar ett sydsvenskt, nationellt och internationellt perspektiv och
berdr samtliga trafikslag samt intermodalitet. Som ett komplement till studien genomférdes ocksa en
analys | Samgods. Analysen innefattar godsfléden till, fran, inom samt genom respektive region och
inkluderar en analys av aktuell produktion och konsumtion av varor samt transittrafik, och en analys
av transportutvecklingen till ar 2040. Detta dr konsultrapporter framtagna av WSP pa uppdrag av
Arbetsgruppen infrastruktur och har inte behandlats politiskt.

https://regionsamverkan.se/wp-content/uploads/2020/01/Sydsvenskt-kunskapsunderlag
godstransporter.pdf

Handlingsplan kollektivtrafik (pagaende)

Styrelsen for Regionsamverkan Sydsverige har beslutat att det antagna positionspapperet for
kollektivtrafik ska konkretiseras i en handlingsplan, vilken ska antas av styrelsen under december
2020. Handlingsplanen kommer, nédr den &r antagen, utgdra en strategisk plan for persontagtrafiken i
Sydsverige samt en tagfordonsstrategi. Det underlag som vi skickar in med denna skrivelse dr den
konsultrapport sam tagits fram som ett underlag till det pagaende arbetet med att ta fram
handlingsplanen. Konsultrapporten ar framtagen av SWECO pa uppdrag av Arbetsgruppen
kollektivtrafik och har inte behandlats politiskt.
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